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2ELTNEG Remember Ru- 
binho? Il brasileiro scuote 
la testa e sorride. Certo 
che mi ricordo: come faccio 
a dimenticare una corsa 
dominata dall'inizio, sem- 
pre in testa e regalata, 
quando mancavano poche 
centinaia di metri al tra- 
guardo? Eccolo il tema ve- 
Yo, neppure camuffato, del 
Gp d'Austria di domani: lo 
Spirito di squadra riuscirà 
a esorcizzare quella casca- 
ta di ricordi in agrodolce? 

arrichello stragiura che 
Sì, un po’ di magone gli è 
Timasto per quell’occasio- 
ne sprecata. Ma che tutto 
Passa e, perdio, c'è un cam- 
Pionato intero davanti da 
Szzannare con la famelica 
Voglia di emergere che giu- 
Tadi mantenere intatta co- 
Me nel giorno dell’esordio 
a Fiorano. Quella fame 
che in tanti (troppi?) gli 
Contestano di possedere in 
misere dosi. 

Sarà, ma tra gli schele- 
tri che vibrano nell’arma- 
dio di Maranello, la rinno- 
Vata grandeur francese by 

enault, le sorprese cova- 
te in gran segreto da 
Adrian Newey per rilancia- 
te  l’offuscata immagine 
della McLaren, e non ulti- 
ma la seria minaccia Bmw 
di mollare nelle peste, an- 
che a metà campionato, 
l'ormai derelitta Williams, 
noi scegliamo di puntare 
Sui tosti umori di Rubens; 

imora sfortunato e sbef- 
i; Sgiato oltre misura, 

eterno numero due del 
Cavallino non vede l'ora di 
ogliersi qualche soddisfa- 
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| su Raiuno e Tele+ 


| Roma Tre giorni tra Rai 
| © Tele+ La tre giorni 
| I Gran premio d'Au- 
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GRAN PREMIO D'AUSTRIA Il ia torna a un anno di distanza sul tracciato che è 3 dl del discusso ordine d'arrivo deciso a tavolino dalla Ferrari 
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RESIDENZE POLIFUNZIONALI PER ANZIANI 


Trieste Via Imbriani, 2- Te odo 636666 


i per Rubinho l'ora del risarcimento 


I brasiliano vorrebbe riprendersi la vittoria che era stato costretto a cedere a Schumi 


affi 


A4@Pielberg 


Un tifoso della Ferrari sventola il bandierone appena arrivato in Austria. Nel riquadro in alto Michael Schumacher. 


zione. Anche la classifica è 
dalla sua parte: i giochi 
stavolta sono troppo aper- 
ti, e quindi nessuno; nem- 
meno ' Montezemolo, ri- 
schierà di scatenare una 
nuova overdose di polemi- 
che, dovesse ripetersi la si- 
tuazione dell’anno scorso. 


La nuova F2003-Ga, squa- 
lo tigre a ruote scoperte ca- 


pace di destare infinite’ 


sensazioni, offre chance ir- 
ripetibili a entrambi gli uo- 
mini in rosso. Siamo curio- 
si di vedere gli ne saprà 
approfittare più rapida- 
mente. 


Passiamo ad altro. Alla 
Renault e all’effetto Alon- 
so, per cominciare. L’esplo- 
sione (letterale) del giova- 
ne talento spagnolo sta 
spedendo in paranoia il no- 
stro Jarno Trulli, ex giova- 
ne promessa mai baciata 
dalla fortuna, e oggi abbo- 


nata alle partenze-crash. 
Troppi incidenti alla pri- 
Ma curva, per il pupillo di 
Flavio Briatore. Tanto ri- 
correnti da far sorgere le- 
gittimi sospetti: in questa 
singolare sequenza di stop 
anticipati non ci sarà an- 
che lo zampino del pescare- 


se, più volte nel mirino de- 
gli osservatori per eccesso 
di irruenza? È possibile. 
Tuttavia il successo e la 
determinazione con cui 
Alonso sta bruciando le 
tappe non hanno nulla da 
spartire con la momenta- 
nea crisi di Jarno. 

Ricordate l’esordio di 
Schumacher in F1? I ritmi 
eil rumore provocati a suo 

tempo nel Circus sono gli 
stessi che oggi fanno da 
cornice alle imprese di Fer- 
nandinho. E Trulli, pur- 
troppo per lui, non può far- 
ci nulla. 

In attesa di verificare su 
pista se le intuizioni di 
Newey sono state in grado 
di ridare smalto alle McLa- 
ren, continuiamo a segui- 
re con attenzione l’evolver- 


si della querelle Williams- , 


Bmw. Il motorista tedesco 
accusa la factory inglese, 
senza mezzi termini, di 
aver sbagliato progetto e 
di aver costruito, quest’an- 
no,. non una monoposto, 
ma una «sola». Come direb- 
bero a Roma, E minaccia- 
no clamorose azioni, ipotiz- 
zando pure un divorzio an- 
ticipato a metà campiona- 
to. Quest'ultima opzione ci 
sembra, onestamente, po- 
co praticabile. Anche per- 
chè, nel caso, scatterebbe- 
ro penali miliardarie (in 
euro). 

Più realisticamente è 
prevedibile che il sodalizio 
si interrompa a fine stagio- 
ne. Ma quante responsabi- 
lità hanno Patrick Head e 
soci, se Schumi jr e Monto- 
ya hanno dimenticato il fe- 
gato in frigorifero? 

Riccardo Roccato 
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A1- Ring 
Lunghezza: 
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Distanza totale: 


Velocità 
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Invitati anche tanti vecchi piloti 
L'ultima volta sull'«Af Ring» 
circuito che sarà cancellato 
Parata di campioni del passato 


| ZELTWEG Che bella parata 


di campioni per il previsto 
addio al Gp d’Austria. 
L’A1 Ring saluta il calen- 
dario iridato, un po’ per 


| l’annosa vicenda della leg- 


| dalla 


ge antifumo, ma soprattut- 
to per la monotonia di un 
tracciato sul quale dal ’97 
a oggi non sono quasi mai 
affiorate le emozioni vissu- 
te in passato con il vecchio 
Osterreichring. Niente pa- 
ura, pochi 
rimpiange- 
ranno' la 
scomparsa 
di questo 
tracciato. 
Un picco- 
lo rimpian- 
to, forse, so- 
lo per lo 
splendido 
scenario na- 
turale, le col- 
line della 
Stiria — sul 
quale è si- 
tuato. 
L'idea più 
bella per 
congedarsi 
FI 
l'hanno avu- 
ta però gli 
organizzato- 
ri, che già 
l'anno passa- 
to, con la ga- 
ra in calen- 
dario nel 
giorno della 
Festa della 
Mamma, si 


Niki Lauda 


Peccato che l'iniziativa 
sia stata raccolta soltanto 
a metà dai protagonisti, 
tra i quali spicca l’assen- 
za dei vincitori più recen- 
ti. 

Ovviamente. presenti 
Michael Schumacher, Jac- 
ques Villeneuve e Coul- 
thard, che domani saran- 
no al via della gara; al lo- 
ro fianco si ritroveranno 
campioni del calibro di 
Niki Lauda, 
Jacques Laf- 
fite e Jean- 
Pierre  Ja- 
bouille, che 
al. pari di 
John _Wat- 
son, Emer- 
son Fittipal- 
di e Jacky 
Ickx (que- 
st’ultimo 
trionfatore 
nel 1970) 
hanno rispo- 
sto in modo 
affermativo 
all’apprezza- 
bile rendez- 
vous. 

Manche- 
ranno inve- 
ce Jones, al 
capezzale 
della moglie 
convalescen- 
te dopo un 


stradale e 
Reutemann, 
bloccato in 
Argentina 


incidente] 


segnalarono dalle sue at- 
per aver in- tività politi- 
Vitato uffi- che. 
cialmente a Alain 
presenziare Prost ha de- 
all’evento clinato l’invi- 
nientemeno to, impegna- | 
che le madri to a seguire 
| dituttii pilo- le prime ga- 
ti. re in pista 
Tra le qua- del figlio, | 
li quella di ma è parsa 
Takuma Sa- evidente nel 
to, che mai Circus la po- 
aveva assi- ca voglia da 
stito a un parte del 
Gran Pre- Professore 
mio dal vivo di farsi rive- 
e che vide il dere in mez- 
proprio fi- Mika Hakkinen zo agli ad-| 


glio lasciare 
il circuito in eliambulan- 
za, dopo lo spaventoso con- 
tatto con Heidfeld. Tutto, 
per fortuna, si risolse sen- 
za alcuna conseguenza. 
Per l’edizione 2003 gli 
organizzatori austriaci si 


| sono addirittura superati, 


invitando i precedenti vin- 


| citori succedutisi nell’anfi- 


teatro di Zeltweg-Spiel- 


| berg. 


detti ai lavo- 
ri. 
Nessuna conferma ‘0 


smentita è finora giunta | 


da Mansell, Hakkinen e Ir 
vine, campioni forse anco- 


ra troppo freschi per senti- | 


re il richiamo nostalgico 
della F1. O magari, pre- 
murosi padri di famiglia, 
poco disposti a far sempli- 
cemente passerella. 

Gian Paolo Grossi 


II 


IL PICCOLO 


ù 


ZELTWEG Nemmeno il ritar- 
do con cui la Ferrari si è 
presentata sulla ribalta 
del mondiale 2003 ha per- 
messo alla Williams di inse- 
rirsi nella lotta al vertice. 
Il passo falso iniziale di 
Maranello, anzi, diventa 
un’aggravante per la 
Fw-25, monoposto che con 
Montoya e Schumacher ju- 
nior sta rappresentando la 
delusione dell’anno. L’Au- 
stria non sarà una gara 
qualsiasi per il team di 
Grove, chiamato a risultati 
di prim'ordine. 

E questo non solo per le 
classifiche ma anche (o me- 
‘» glio, soprattutto) per mette- 
re a tacere certe voci scomo- 
de. È più di un’illazione, in- 
fatti, quella che vorrebbe 
la Bmw ormai stanca dei 
pochi risultati ottenuti fino 
a oggi in partner con il te- 
am di Frank. A Monaco so- 
no convinti di fornire il mo- 
tore più potente del lotto e 
addossano la colpa della 
magra situazione attuale 
ai tecnici Williams, non an- 
cora capaci di sfruttare un 

simile potenziale. 
La situazione, insomma, 
è delicata, oltretutto nuova 
per la stessa squadra che 
sino a oggi aveva sempre 
s aperto cicli vincenti ogni 


GRAN PREMIO D'AUSTRIA Mentre la McLaren rimanda il varo della nuova vettura per problemi tecnici 


825"9 Williams in ritardo, la Bmw chiede il divorzio 
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Pablo Montoya è animato da propositi di rivalsa. 


qualvolta le fosse capitato 
un TR di alto livel- 
lo. É successo con Honda e 
con Renault, stavolta inve- 
ce qualcosa s'è inceppato, 
al punto che dopo il 2004 
(stagione in cui scadrà il 
contratto che lega inglesi e 


tedeschi) il divorzio appare , 


inevitabile. 
Certo il margine per ri- 


I vincitori in Austria 


“SEZZZÌ. Il primo vincitore 
1964: L. Bandini 
(Ferrari), 159,650 


km/h (1) 

ò (i) Gli ultimi vincitori 
$ (O) 1998: M.Hakkinen 
p messe. (\claren), (4) 

e 1999:E. Irvine (Ferrari), (4) 
«2000: M.Hakkinen (McLaren), (5) | 
2001: D. Coulthard (Mc Laren) (4)} 
—, 2002: M.Schumacher (Ferrari) | 


(1) Osterreichring 3,2 km; 
(2) 5,942 Km; (3) A1-Ring 5,942 
km; (4) 4,319 km; (5) 4,326km È 


2 


(Ferrari), 08082 


Giro più veloce in gara 
2002: M. Schumacher|, 
(Ferrari),1'09'298 


Gara 


001: D. Contthard È 

- McLaren), s 
1h27'45'927 E 
Pole position 2002: 3 

R. Barrichello < 


(Ferrari), 1'08"082 


comporre la frattura rima- 
ne, ma l’unica medicina so- 
no i risultati. 

Qualcosa di buono Mon- 
toya e Ralf potrebbero com- 
binare già domani a Zel- 
tweg, sempre che i positivi 
riscontri dei recenti test si- 
ano attendibili. La scorsa 
settimana sul tracciato 
francese del Paul Ricard la 


La Ferrari lascia subito la sua impronta nella prima giornata di prove ufficiali. Staccatissimi gli altri «big 


rionsnip A fine stagione la probabile separazione. 


Fw-25 è risultata costante- 
mente più veloce delle con- 
correnti (cerano anche 
McLaren, Renault, Jaguar, 
Bar, Toyota e Sauber), con 
Schumacher e il collaudato- 
re Gené alla guida. Le pro- 
ve sono state «globali», han- 
no coinvolto dalle gomme 
ai freni, da un nuovo diffe- 
renziale fino al motore evo- 
luzione. Adesso spazio al- 
l'ennesima verifica in gara. 

Ma in Austria sarà inte- 
ressante seguire soprattut- 
to la McLaren, ancora in te- 
sta alle classifiche iridate e 
sempre in attesa dell’an- 
nunciatissima Mp4/18. La 
debaclé di Barcellona sarà 
subito vendicata? Nel dub- 
bio *della vigilia tengono 
banco le chiacchiere di 
Coulthard, deciso a sprona- 
re i tecnici affinché antici- 
pino il debutto della nuova 
monoposto d’argento, an- 
nunciata come la nuova 
pietra di paragone in For- 
mula uno. 

Lo scozzese ha inganna- 
to l'attesa andando a sbat- 
tere con la Mp4-17/d nel- 
l’unico punto non protetto 
del Paul Ricard, ma sem- 
bra aver convinto la squa- 


dra, orientata a far debut- 


tare l’Mp4/18, con una so- 
spensione più tradizionale. 
m.m.n. 


Ma Montoya 


e Ralf Schumacher sì sentono competitivi 


La Williams-Bmw.di Ralf Schumacher finora ha deluso, divorzio in vista tra le due case. 


n 


Schumi e Rubinho scatenati: dominio assoluto delle «rosse» 


ZELTWEG Le qualifiche del ve- 
nerdì IONE un' ipotetica 
Rolla fila tutta Ferrari nel 
di Austria, sesta prova 

del mondiale di Formula 1. 
Michael Schumacher è sta- 
to infatti il più veloce con il 
tempo di 1'07«908, con cui 
ha strapazzato la pole posi- 
tion stabilita un anno fa dal 
compagno di squadra Ru- 
bens Barrichello in 
1'08»820. 3 
Il brasiliano, a causa di 
due piccoli errori, è secondo 
e distaccato di 279 millesi- 
mi. Dietro resistono Jaguar 
e Bar. Le due F2003-GA, 
che hanno regolato nell' or- 
dine Mark Webber, Jacques 
Villeneuve, Jenson Button e 
a Bmw Williams di Juan 
Pablo Montoya, così parti- 
ranno per ultime oggi nelle 
ualifiche del sabato, quelle 
che contano per delineare la 


griglia di partenza della ga- 
ra di Zeltweg, giunta con 
ogni probabilità all' ultimo 
appuntamento con la storia. 
La Formula 1 infatti inse- 
fc lidi più remunerativi: 
a Cina, il Bahrein. 
Condizione ottimale, ma 
apparsa conseguenza ineVi- 
tabile della propria superio- 
rità: il primo ad uscire infat- 
ti è stato il leader della clas- 
sifica mondiale Kimi 
Raikkonen, che ha fermato 
il cronometro sull' 1'08«978, 
più lento della pole di un an- 
no fa. Ma soprattutto oltre 
un secondo sotto il tempo 
del campione del mondo 
uscito un attimo dopo di lui 
e autore di una prova di for- 
za, perfetta. 
‘'ma prova apparsa certa 
(a dimostrazione della noio- 
sità della nuova formula di 
qualificazione) con l' uscita 


della Renault di Fernando 
Alonso, il sorprendente spa- 
gnolo terzo nel mondiale, 
che stavolta si è beccato 
1»772 nonostante un nuovo 
motore da 20-25 cavalli in 
più, < 

Il quarto turno è stato 
ruello di Barrichello, autore 

i un giro non perfetto ma 
sufficiente a dimostrare la 
superiorità della nuova Fer- 
rari anche sul circuito di Zel- 
tweg, al centro di un calo ge- 
neralizzato delle temperatu- 
re che dovrebbe favorire in 

«ualche modo le gomme Bri- 


gestone, anche se Rubinho , 


dice la storia dei rendimenti 
basati sul più o meno freddo 
è solo una leggenda. Comun- 
que; si è visto che le Miche- 
Tin non hanno avuto la stes- 
sa resa del rovente asfalto 
di Barcellona, due settima- 
ne fa. David Coulthard usci- 


to per quinto si è piazzato 
nella medesima tempora- 
nea posizione a oltre un se- 
condo. Ralf Schumacher, se- 
sto, è finito in testacoda sul- 
la ghiaia e la circostanza ha 
fatto esporre: la bandiera 
rossa per la temporanea so- 
spensione del test. 

L' altra Williams del co- 
lombiano Juan Pablo Monto- 
ya è arrivata fino in fondo, 
al terzo posto solo tempora- 
neo, ma con un distacco di 
931 millesimi. Troppi, per 
uno che dice che l' esordio 
della F2003-GA è stato me- 
no impressionante del previ- 
sto. Tanti davvero, se anche 
le Bar Honda di Jacques Vil- 
leneuve e Jenson Button 
hanno potuto far meglio, fi- 
nendo per occupare la secon- 
da fila ipotetica. E ancor me- 

lio la Jaguar di Mark Web- 
er, abile a piazzarsi terzo. 
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La bella Dokic scappa con Bemolli 


ZELTWEG È più pericoloso essere un pilota di Formula Uno 0 | 
il fidanzato della tennista serba Jelena Dokic? Il quesito;è 
a dir poco enigmatico, in ogni caso sì mette a rischio 12 
RISI vita. E bisognerebbe chiederlo a Enrique Bernol- A 
i, pilota Arrows per due stagioni (2001 e 2002) e ora pro- 
tagonista di questo imprevedibile gossip da primavera 
inoltrata. Il problema, a dire il vero, non è la grintosa mf 
carina tennista ventenne, quanto Dara Damir e i suoi pre || 
cedenti che parlano tra gli altri di allontanamento forzato | 
da Wimbledon e da Flushing Meadows, a causa di sgrade” || 
voli intemperanze. La stessa Dokic, sballottata dal pro: 
prio genitore dalla cittadinanza serba a quelia australia 
na e viceversa, non ha mai nascosto il rapporto turbolento 
con il ina e DONO Bernoldi, appena arruolato in quali” 
tà di IE , ne ha pagato immediatamente le conse | 
enze. Il pilota di Curitiba è stato accusato d’aver desta” || 
ilizzato la giocatrice e Jelena ha immediatamente abban- 
donato la CRE Dokie. «Ci ha lasciati, non voglio rive” 
derla mai più» ha riferito papà Damir ai principali giorna- 
li australiani. 
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FORMULA uno 
GRAN PREMIO D'AUSTRIA Dopo i successi di Imola e Barcellona la casa di Maranello cerca il tris ‘europeo 


Schumi pronto per il sorpasso a Raikkonen 


IL PICCOLO III 


Todt ottimista: «La F2003GA può andare ancora più forte, a ogni gara qualcosa di nuovo» 


La Renault è sempre più competitiva. 


SAN 


) MOBIL FURIO 


5 ARREDAMENTI 


ZELTWEG La F2003-GA all’as- 
salto dell’A1 Ring. La Ferra- 
ri punta al «tris» europeo do- 
poi successi di Imola e Bar- 
cellona: nel clan del Cavalli- 
no regna grande ottimismo, 
alimentato anche dal fatto 
che gli ultimi test svolti a 
Fiorano e al Mugello si sono 
conclusi senza problemi. 

Si è tornati alla normali- 
tà. Dopo i primi tre anomali 
Gp della stagione, Schuma- 
cher è tornato a essere l’indi- 
scusso re della F1. E la Fer- 
rari lo asseconda in tutto: il 
tedesco è passato da una 
macchina vincente come la 
F2002 a una altrettanto vin- 
cente come la F2003dedica- 
ta a Gianni Agnelli, capace 
di bagnare il debutto a 
Montmelò con una splendi- 
da vittoria. Logico che, gal- 
vanizzato dagli ultimi due 
successi che gli hanno per- 
messo di accorciare notevol- 
mente le distanze da 
Raikkonen (i due sono divi- 
si da soli 4 punti), il campio- 
ne del mondo guardi con fi- 
ducia alla gara di Zeltweg: 


«La speranza - dice Schuma- ‘ 


cher - è ridurre ulteriormen- 
te il nostro distacco in classi- 
fica oppure, addirittura, ca- 
povolgere la situazione». 

Il tedesco non crede nè ad 
una Reanult nelle vesti di 
maggiore avversaria della 


MOBIL FURIO 
ARREDAMENTI 


Via Giulia, 38 TRIESTE 
040.55001 


Tel. 


Michael Schumacher 


Ferrari nè avuna McLaren 
in disarmo: «La Renault ha 
fatto passi avanti ma non ta- 
li da capovolgere tutta la 
classifica dopo una gara. 
Parto dal presupposto che 
la McLaren-Mercedes rimar- 
rà il nostro principale avver- 
sario: sono sempre stati for- 
ti fin dall'inizio dell’anno, 
sebbene la Renault abbia ot- 
tenuto un eccellente risulta- 
to in Spagna. Credo però 
che sarà interessante vede- 
re come si svilupperanno le 


ZELTWEG Il terzo posto tanto 
nella classifica squadre 
quanto in quella piloti por- 
ta una ventata d’aria nuo- 
va in F1. Ci riferiamo alla 
sferzata proveniente dalla 
Renault'e da Alonso, pupil- 


lo del team già lanciato nel-_. 


l’orbita dei campioni. Ma si 
tratta di un dejà vu per la 
categoria regina; 10 anni fa 
una la Benetton, comanda- 
ta da un certo Briatore, in- 
gaggiò uno sconosciuto di 
nome Schumacher. 

Da due stagioni la Benet- 
ton (che nell’86 rilevò il tito- 
lo della Toleman) non esi- 
ste più, «sostituita» in tutto 
e per tutto proprio da Re- 
nault, che di quella scude- 
ria è la naturale prosecuzio- 
ne, Chi c'è ancora, invece, è 
Flavio Briatore, personag- 


COMUNICAZIONE EFFETTUATA 


prossime gare: osservare co- 
me se la caveranno alla Re- 
nault ma anche come si evol- 
veranno le cose alla Bmw- 
Williams. Anche dal punto 
di vista dei piloti credo che 
a lungo termine siano gli uo- 
mini McLaren gli avversari 
più competitivi: Raikkonen 
è ancora il leader del mon- 
diale ed è un ottimo pilota, 
ma non bisogna neppure di- 
menticare Coulthard». Ma 
la F2003-GA sembra non te- 
mere rivali. «E questa Fer- 
rari - ha promesso Todt - 
può andare ancora più for- 
te, a ogni gara avremo qual- 
cosa di nuovo». La concor- 
renza è avvertita. 

La Ferrari torna sul- 
l’asfalto del "fattaccio". Un 
anno fa sul circuito dell’A1 
Ring di Zeltweg Rubéns Bar- 
richello, in testa alla corsa 
fino all’ultimo. giro, lasciò 

assare il compagno di squa- 
da Michael Schumacher ob- 
bedendo a un ordine della 
scuderia, per consentire al 
tedesco di rafforzare la sua 
leadership nella lotta per il 
titolo piloti. «Col senno di 
poi.posso dire che fu una de- 
cisione controversa» ha am- 
messo il brasiliano che sta- 
volta, a Zeltweg, vuole vince- 
re. Sperando di non dover 
farei conti con un altro ordi- 
ne di scuderia... 


In rialzo le quotazioni della Renault al terzo posto come scuderia. Lo stesso piazzamento occupa il pilota spagnolo 


Alonso, , la mi nuova creatura scoperta da Briatore 


gio ingombrante e di spesso- 
re che ha lasciato una trac- 
cia pesante. Richiamato 
dai vertici transalpini, Fla- 
vio sta ripercorrendo l’av- 
ventura di due lustri orso- 
no, cambiando qualche in- 
grediente ma, almeno fino- 
ra, non la sostanza. La Re- 
nault 2003 ricorda davvero 
tanto la Benetton 1998, 
ben oltre il legame natura- 
le che unisce le due realtà. 
La Rs 28 si sta imponendo 
proprio come fece la Benet- 
ton Ford di due lustri fa, ov- 
vero lasciando parlare i ri- 
sultati ed evitando accura- 
tamente proclami avventa- 
ti. 

Stessa tecnica con cui si 
muove Alonso, «nuovo 
Schumacher» al volante e 
campione di realismo fuori 
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Barrichello con la memo- 
ria torna indietro di un an- 
no: «In tutta sincerità ora 
preferisco pensare solo agli 
aspetti positivi di quella cor- 
sa. Ho fatto una gara bril- 
ante, spingendo al massi- 
mo fin dalla partenza. Sap- 
piamo tutti cos'è successo al- 
la fine e credo che quanto ac- 


caduto abbia avuto un im- 
patto sull'intera storia della 
Formula Uno. Non credo 
che questo abbia avuto ri- 
flessi negativi su di me, an- 
zi, penso che abbia rafforza- 
to il mio ruolo e il mio rap- 
porto con la Ferrari. Ha raf- 
forzato anche la mia convin- 
zione e quella della squadra 
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Alonso e Barrichello prima della corsa. 


dalle piste. Tanta concretez- 
za, insomma, che si tradu- 
ce negli attuali lusinghieri 
piazzamenti di cui sopra. 
Ma può durare questo sta- 
to di cose? Che i transalpi- 
ni non siano autori di un 
exploit isolato pare certo, 
vero è che con altrettanta 
sicurezza si può individua- 
re il punto debole del pro- 
getto. Parliamo al singola- 
re perché ci riferiamo al 
propulsore. Il dieci cilindri 
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montato sulle monoposto di 
Trulli e Alonso è tra i meno 
potenti del circus; presenta 
l'ormai famosa struttura a 
V apertissima (ben 111 gra- 
di) che consente un baricen- 
tro molto basso ma che co- 
sta anche caro in termini di 
cavalli. Un handicap mai 
digerito da Briatore, sem- 
pre piuttosto critico con mo- 
toristi e gommisti francesi. 
Ma per domani sono attese 
novità, sottoforma di 


nel fatto che io svolga bene 
il mio lavoro e sia in grado 
di vincere. Non. considero 
l’Austria una cosa negativa. 
Ora comunque penso solo al 
presente: questo circuito sì 
adatta alle mie caratteristi- 
che. Quest'anno sono anda- 
to davvero vicino alla vitto- 
ria e spero proprio che il pri- 
mo successo non tardi ad ar- 
rivare», 

Senza dubbio Barrichello, 
che ha 8 punti di ritardo su 
Schumacher e 12 sul capo- 
classifica Raikkonen, è sem- 
pre andato bene sul circuito 
dell’A1 Ring, Lo scorso anno 
il pilota brasiliano è stato il 
più veloce in tutte le sessio- 
ni di prove e, in gara, ha do- 
vuto cedere il primo posto 
nell’ultimo giro per un con- 
troverso ordine di scuderia. 
Per quanto riguarda la stra- 
tegia Barrichello pensa che 
le nuove regole sulle qualifi- 
che avranno ancora una vol- 
ta un peso determinante: 
«In generale, non solo per 
l’Austria, le nuove regole po- 
trebbero portare alcuni a fa- 
re un solo pit-stop, creando 
delle sorprese in pista. Non 
penso comunque che questa 
possa essere una strategia 
praticabile per i piloti di te- 
sta, per i quali due stop so- 
no il minimo». 

Stefano Aravecchia 


E dieci annni fa 
la Benetton lanciò 
il giovane Schumacher 


un’unità più potente capa- 
ce di erogare dai 10 ai 20 
cavalli in più rispetto alla 
precedente. E questo non è 
che il primo step per pre- 
sentare una vettura compe- 
titiva al 100%. 

Se la Renault passerà «in- 
denne» anche il Gran' Pre- 
mio d'Austria, allora le 
chanche dei francesi si fa- 
ranno concrete. Non tanto 
in vista del titolo iridato, è 
forse troppo pensarci’ que- 
st’'anno, ma sicuramente 

er puntare a un annata 

da rotagonisti fino alla fi- 
eltweg, infatti, è consi- 
E uno dei due circuiti 
meno adatti alle monopo- 
sto francesi (l’altro è Imola, 
già risolto con il buon quin- 
to posto di Alonso), così im- 
pegnativo com'è per freni e 


motori. 
Marco M. Nagliati 
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